THÔNG TIN CHI TIẾT VỀ NHIỆM VỤ KH&CN CẤP QUỐC GIA

(Kèm theo Công văn số 709/VPCTTĐ-THKH ngày 13 tháng 8 năm 2020              của Văn phòng các Chương trình trọng điểm cấp nhà nước)

I. Thông tin chung:
1.1. Tên đề tài: “Phát triển hệ thống logistics nhằm góp phần thúc đẩy tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững vùng kinh tế trọng điểm miền Trung".
1.2. Mã số: KX.01.29/16-20
1.3. Kinh phí thực hiện: 2.970 triệu đồng
· Trong đó, kinh phí từ ngân sách nhà nước: 2.970 triệu đồng.
· Kinh phí từ nguồn khác: 0 triệu đồng.

1.4 Thời gian thực hiện: 28 tháng, từ tháng 06/2018 đến hết tháng 05/2020.

1.5 Tổ chức chủ trì: Học viện Chính trị Khu vực I
1.6. Chủ nhiệm đề tài: PGS,TS. Nguyễn Quang Hồng
1.7. Các thành viên chính tham gia thực hiện đề tài:

	Số

TT
	Họ và tên
	Chức danh  khoa học, học vị
	Cơ quan công tác

	1
	Nguyễn Quang Hồng
	PGS. TS
	Học viện Chính trị Khu vực I

	2
	Nguyễn Vĩnh Thanh
	PGS,TS
	Học viện Chính trị Khu vực I

	3
	Đặng Đình Đào
	GS,TS
	Đại học Kinh tế quốc dân

	4
	Lê Anh Tuấn
	PGS,TS
	Đại học Điện lực

	5
	Nguyễn Minh Ngọc
	PGS,TS
	Đại học Kinh tế quốc dân

	6
	Trần Văn Bão
	PGS,TS
	Đại học Kinh tế quốc dân

	7
	Nguyễn Văn Tuấn
	PGS,TS
	Đại học Kinh tế quốc dân

	8
	Phạm Thị Thanh Xuân
	TS
	Trường đại học Kinh tế, Đại học Huế

	9
	Vũ Thị Nữ
	TS
	Trường đại học Qui Nhơn

	10
	Nguyễn Văn Tặng
	ThS
	Học viện Chính trị Khu vực I

	11
	Ngô Quang Trung
	TS
	Học viện Chính trị Khu vực I

	12
	Đặng Thị Thúy Hồng
	TS
	Đại học Kinh tế quốc dân

	13
	Nguyễn Thị Diệu Chi
	TS
	Đại học Kinh tế quốc dân

	14
	Trần Thị Thu Thủy
	TS
	Trường đại học Kinh tế, Đại học Huế

	15
	Đinh Thị Thanh Bình
	TS
	Đại học Giao thông vận tải

	16
	Dương Thị Thúy Hà
	TS
	Học viện Chính trị Khu vực I


II. Thời gian, địa điểm dự kiến tổ chức đánh giá, nghiệm thu:

2.1 Thời gian dự kiến: Tháng 9 năm 2020
2.2 Địa điểm: tại Bộ Khoa học và Công nghệ.
III. Nội dung báo cáo tự đánh giá kết quả thực hiện nhiệm vụ:

3.1. Sản phẩm đã hoàn thành: đáp ứng yêu cầu về số lượng và chất lượng của Hợp đồng nghiên cứu khoa học đã ký kết, gồm:

·  01 báo cáo tổng hợp;

·  01 báo cáo tóm tắt;

·  01 báo cáo kiến nghị;

·  03 báo cáo chắt lọc

·  Sản phẩm trung gian: Báo cáo tổng thuật tài liệu; Báo cáo các nội dung nghiên cứu; Báo cáo tổng hợp khảo sát trong nước; Báo cáo khảo sát nước ngoài; Kỷ yếu Hội thảo; 

·  02 sách chuyên khảo;
·  Bài báo/tạp chí: 01 bài quốc tế; 07 bài tạp chí trong nước

·  Đào tạo: 04 Thạc sĩ; 03 NCS Tiến sĩ

3.2. Sản phẩm khoa học đã và sẽ chuyển giao: 

· Danh mục sản phẩm khoa học dự kiến ứng dụng, chuyển giao:

	Số TT
	Tên sản phẩm 
	Thời gian dự kiến ứng dụng
	Cơ quan dự kiến ứng dụng

	1
	Sách chuyên khảo: “Hệ thống logistics trong tiến trình phát triển kinh tế nhanh và bền vững Vùng Kinh tế trọng điểm miền Trung (KTTĐMT)”;  “Phát triển hệ thống logistics vùng KTTĐMT nhằm thúc đẩy tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững”.
	Từ năm 2020
	- Các cơ quan hoạch định và thực thi chính sách của Đảng, Chính phủ: Ban Kinh tế Trung Ương, Văn phòng Quốc hội; Bộ Kế hoạch và Đầu tư, Bộ Công thương.
- Các địa phương: UBND, các sở ban ngành các tỉnh: Thừa Thiên - Huế, Quảng Nam, Đà Nẵng, Quảng Ngãi, Bình Định.

	2
	Tài liệu giảng dạy
	Từ năm 2020
	- Các cơ quan giảng dạy, nghiên cứu: Học viện chính trị khu vực I, Trường Đại học Kinh tế quốc dân; Trường Đại học Kinh tế - Đại học Quốc gia Hà Nội, Học viện Chính sách và Phát triển, Trường Đại học Qui Nhơn, Trường Đại học Kinh tế - Đại học Huế.


- Danh mục sản phẩm khoa học đã được chuyển giao:
	Số TT
	Tên sản phẩm 
	Thời gian ứng dụng
	Tên cơ quan ứng dụng

	1
	Báo cáo tổng hợp kết quả đề tài
	Từ tháng 6/ 2020
	Các cơ quan hoạch định và thực thi chính sách của Đảng, Chính phủ: Ban Kinh tế Trung Ương, Văn phòng Quốc hội; Bộ Kế hoạch và Đầu tư, Bộ Công thương.
- Các địa phương: UB
ND, các sở ban ngành các tỉnh: Thừa Thiên Huế, Quảng Nam, Đà Nẵng, Quảng Ngãi, Bình Định

	2
	Báo cáo tóm tắt đề tài
	
	

	3
	Báo cáo kiến nghị đề tài
	
	


3.3 Về những đóng góp mới của nhiệm vụ
· Đóng góp mới về khoa học

Đề tài đã luận giải và làm rõ khái niệm logistics, hệ thống và thị trường logistics: khuôn khổ luật pháp logistics, cơ sở hạn tầng logistics, các doanh nghiệp cung cấp dịch vụ logistics, doanh nghiệp sản xuất và xuất khẩu sử dụng dịch vụ logistics và nguồn nhân lực logistics;

Đề tài đã hệ thống hóa các quan điểm và lý thuyết về hình thành và phát triển hệ thông logistics quốc gioa và Vùng kinh tế. Từ đó luận giải về cơ sở khoa học, minh chứng sự cần thiết phải của hệ thống logistics và tác động của nó tới tăng trưởng kinh tế nói chung và tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững Vùng Kinh tế trọng điểm miền trung (KTTĐMT) nói riêng; Bên cạnh các lập luận định tính từ việc tổng hợp các nghiên cứu, quan điểm đã có về tầm quan trọng của hệ thống logistics đối với tăng trưởng kinh tế, đề tài đưa ra được mô hình nghiên cứu định lượng để khẳng định những quan điểm về tác động này. Mô hình định lượng của đề tài đã tìm ra bằng chứng về ý nghĩa của mối quan hệ giữa sự phát triển của hệ thống logistics (thông qua qui mô vận chuyển hàng hóa) và tăng trưởng kinh tế bằng những thước đo khác nhau; Từ đó khẳng định giả thuyết nghiên cứu: H1: Sự phát triển của hệ thống logistics có ảnh hưởng tích cực đến tăng trưởng của Vùng kinh tế. Mô hình nghiên cứu được đưa ra là:

Log(Yt) = β0 + β1X1it + β2X2it + β3X3it + β4X4it … + uit,

Hàm này thể hiện tăng trưởng kinh tế GDP của vùng (Yt) phụ thuộc như thế nào vào nguồn nhân lực logistics (X1); khối lượng hàng hóa luân chuyển (X2),  khối lượng hàng hóa luân chuyển (X3) doanh nghiệp dịch vụ logistics (X4)…..  Hàm hồi quy mẫu chung của cả 5 tỉnh miền trung với số quan sát 9*5 =45 quan sát như sau:

LnY =  2,287434 + 0,0074983LnX1 + 0,6932575*LnX2   - 0,0035424*LnX3  

(Với ∑ei = 0)
Từ mô hình trên cho thấy, các biến nguồn nhân lực logistics, hàng hóa vận chuyển, hàng hóa luân chuyển đều ảnh hưởng đến tổng sản phẩm hàng hóa của ngành logistics. Tuy nhiên mức ảnh hưởng này đối với biến nguồn nhân lực và khối lượng hàng hóa luân chuyển có ý nghĩa thống kê thấp, với độ tin cậy chỉ 11%. Đối với biến khối lượng hàng vận chuyển ảnh hưởng với độ tin cậy trên 99%. 

Kết quả hồi quy khẳng định giả thuyết của đề tài, đó là sự phát triển của hệ thống logistics tác động tích cực tới tăng trưởng kinh tế vùng.
Đề tài đã nghiên cứu kinh nghiệm quốc tế trong việc hình thành và phát triển hệ thống logistics tại một số nước trên thế giới như CHLB Đức, Nhật,Malay sia và Thái Lan từ đó chọn lọc và rút ra các bài học kinh nghiệm có thể ứng dụng trong phát triển hệ thông logistics Việt Nam và vùng KTTĐMT;

Đề tài đã kết hợp phương pháp nghiên cứu định tính và định lượng để đánh giá thực trạng phát triển hệ thống logistics quốc gia và vùng KTTĐMT và ảnh hưởng của nó tới tăng trưởng kinh tế của vùng. Trong đó xây dựng mô hình định lượng để tìm hiểu các nhân tố của hệ thống logistics ảnh hưởng đến tăng trưởng kinh tế và hiệu quả hoạt động của doanh nghiệp.

Đề tài đã sử dụng phương pháp điều tra khảo sát và phỏng vấn sâu để đánh giá thực trạng phát triển hệ thông logistics tại vùng KTTĐMT trên cơ sở đánh gái sự phát triển của hệ thống logistics quốc gia, trên cơ sở khung phân tích về các yếu tố cấu thành hệ thống logistics được đề tài đưa ra phù hợp với điều kiện Việt Nam; Đề tài đã phân tích và đánh giá để rút ra những kết quả đạt được đặc biệt là hạn chế và nguyên nhân trong phát triển hệ thông logistics quốc gia và tại Vùng KTTĐMT thời gian qua;

Qua nghiên cứu và phân tích, đánh giá đề tài đã khẳng định tầm quan trọng của phát triển hệ thống logistics đối với tăng trưởng kinh tế, các nghiên cứu kinh nghiệm quốc tế và nghiên cứu thực trạng phát triển  hệ thống logistics quốc gia và hệ thống logistics vùng KTTĐMT. Đề tài đã đề một số giải pháp cơ bản phát triển hệ thống logistics về khuôn khổ pháp lý, hệ thống hạ tầng, doanh nghiệp logistics, doanh nghiệp sử dụng dịch vụ và nguồn nhân lực logistics… phù hợp với các điều kiện và bối cảnh cụ thể của từng giai đoạn đến năm 2030.
· Đóng góp của nhiệm vụ đối với việc xây dựng, hoạch định chính sách phát triển vùng 

Các kết quả nghiên cứu của đề tài dự kiến sẽ có những đóng góp tích cực cho việc hoàn thiện lý luận và hoạch định các chính sách về logistics, hệ thống logistics và thị trường logistics ở Việt Nam. Cụ thể:

Kết quả nghiên cứu sẽ được báo cáo đến Bộ Kế hoạch và Đầu tư, luận giải những yêu cầu của việc phát triển hệ thống logistics quốc gia và vùng kinh tế cũng như tác động của nó tới tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững vùng KTTĐMT nói riêng và nền kinh tế nước ta nói chung; đề xuất, tham vấn cho Bộ Kế hoạch và Đầu tư trong việc tổng hợp các chiến lược, giải pháp, chỉ tiêu… liên quan đến phát triển ngành logistics trong dự báo và hoạch định chiến lược phát triển kinh tế xã hội của quốc gia và các vùng kinh tế.
Kết quả nghiên cứu cũng sẽ được gửi đến Bộ Khoa học và Công nghệ, Bộ Công thương làm tài liệu tham khảo trong việc đưa ra các quan điểm và định hướng phát triển thị trường logistics và hệ thống logistics để ban hành hệ thống khuôn khổ pháp lý phù hợp phát triển hệ thống logistics thúc đẩy tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững các Vùng kinh tế.

Đề tài cũng chuyển giao kết quả nghiên cứu đến các trường Đại học, viên nghiên cứu để các cơ quan này sử dụngtrong nghiên cứu, đào tạo, nâng cao trình độ chuyên môn cho các cán bộ, ngiảng viên tham gia vào các hoạt động đào tạo, bồi dưỡng nguồn nhân lực logistics đang rất thiếu hiện nay.

Kết quả nghiên cứu của đề tài sẽ được chuyển giao cho các địa phương, ddawvcj biệt các sở ban ngành 5 tình Vùng KTTĐMT: Thừa Thiên Huế, Quảng Nam, Đà Nẵng, Quảng Ngãi, Bình Định tham khảo trong hoạch định chính sách và điều hành phát triển KTXH tại địa phương. Đề tài cũng đã thông qua các buổi tọa đàm giữa thành viên nhóm nghiên cứu, các chuyên gia thực tiễn, các nhà nghiên cứu ở trung ương và địa phương, các cán bộ lãnh đạo, các doanh nghiệp  tại các địa phương trong quá trình thực hiện đề tài.

Kết quả nghiên cứu của đề tài sẽ được từng bước công bố rộng rãi thông qua các bài viết đăng trong các Hội thảo quốc gia và Quốc tế, các tạp chí chuyên ngành trong và ngoài nước, thư viện điện tử và website của Học viện Chính trị khu vực I để làm tài liệu tham khảo cho các nhà nghiên cứu, hoạch định chính sách trong lĩnh vực logistics nói riêng và kinh tế nói chung.

3.4 Về hiệu quả của nhiệm vụ:

Đề tài đã đưa ra các quan điểm, định hướng và giải pháp cho phát triển hệ thống logistics vùng KTTĐMT và hệ thống logistics quốc gia. Cụ thể, hiệu quả của đề tài đạt được đã thể ở những phát hiện sau:

Thứ nhất, về nhận thức: Nhận thức logistics và môi trường logistics cho phát triển kinh tế nhanh và bền vững còn hạn chế đang chính là rào cản lớn để xây dựng và phát triển hệ thống logistics quốc gia. Mặc dù đóng vai trò hết sức quan trọng trong đổi mới mô hình tăng trưởng và cơ cấu lại nền kinh tế vì logistics là quá trình tổ chức và quản lý khoa học, là quá trình tối ưu hóa các dòng vận động hàng hóa, tiền tệ, thông tin trong nền kinh tế quốc dân nhằm giảm chi phí và nâng cao hiệu quả các hoạt động kinh tế xã hội nhưng nhận thức lĩnh vực này còn hạn chế. Môi  trường logistics Việt Nam kém phát triển đã làm cho chi phí logistics tăng quá cao so với khu vực; hàng hóa sản xuất ra (nhất là sản phẩm nông nghiệp) rất khó tiêu thụ, thậm chí đổ bỏ ngoài đồng! Tổn thất sau thu hoạch cả trong khâu bảo quản, vận chuyển cao, gây tổn thất lớn cho các hộ sản xuất kinh doanh… 

Thứ hai, về cơ sở hạ tầng: Mặc dù cơ sở hạ tầng logistics Việt Nam trên tổng thể đã được cải thiện đáng kể trong những năm gần đây từ hệ thống đường bộ, cảng biển, sân bay đến một số trung tâm phân phối, cơ sở kho tàng bến bãi… nhưng thực tế thiếu tính đồng bộ, kết nối yếu, chưa tạo thuận lợi cho thương mại và phát triển bền vững. Hiện nay, hệ thống hạ tầng còn thiếu tính kết nối giữa các phương thức vận tải. Thời gian qua mới chỉ tập trung vào đường bộ (đường ôtô) mà không chú ý đầu tư phát triển để kết nối với đường sắt, đường sông, đường biển…; Chưa có các trung tâm logistics để thực hiện sự liên kết các phương thức vận tải, hậu cần cho các vùng sản xuất hàng hóa lớn của Việt Nam như: Vùng ĐBSCL; Đồng bằng Sông Hồng, các vùng kinh tế trọng điểm khác…cũng như vận tả liên kết khu vực và quốc tế; Các cảng biển quốc tế lớn của Việt Nam lại chưa được kết nối với hệ thống đường sắt quốc gia qua các trung tâm logistics; Tập trung xây dựng các khu công nghiệp mà chưa chú ý đầu tư xây dựng các khu công nghiệp logistics tại các địa phương, thành phố… Hậu quả của các hanjchees trên dẫn đến chi phí logistics tăng cao, giá trị gia tăng thấp, sản xuất không gắn với thị trường tiêu thụ, hạ tầng giao thông được đầu tư lớn nhưng hiệu quả sử dụng không tương xứng, đô thị thường bị ùn tắc, bộ mặt thành phố, bến cảng lộn xộn, ô nhiễm môi trường…

Thứ ba, về thể chế pháp luật logistics: Khoảng cách từ các chính sách đến thực tiễn cuộc sống vẫn còn khá lớn. Nhiều địa phương đến nay vẫn chưa có các biện pháp và chính sách cụ thể để phát triển logistics (vẫn còn coi logistics là vấn đề mới, logistics là của quốc gia).  Việt Nam cũng mới chỉ có kế hoạch hành động nâng cao năng lực cạnh tranh dịch vụ logistics đến năm 2025 trong khi chiến lược, quy hoạch phát triển logistics Việt Nam tầm nhìn dài hạn lại chưa có. Chính sách phí và lệ phí đang là gánh nặng chi phí của nhiều doanh nghiệp trong lĩnh vực phân phối và lưu thông; chưa có các chính sách khuyến khích, ưu tiên đầu tư phát triển cơ sở hạ tầng logistics, đặc biệt là ưu tiên phát triển các khu công nghiệp logistics; các trung tâm logistics tại cac vùng trọng điểm để kết nối cơ sở hạ tầng giao thông, thương mại, các phương tiện vận tải, thực hiện liên kết kinh tế các địa phương và vùng lãnh thổ. 

Thứ tư, về phát triển doanh nghiệp logistics: Hệ thống các doanh nghiệp Việt Nam đang tụt hậu so với loại hình doanh nghiệp sản xuất kinh doanh về quy mô công nghệ và cả năng lực quản trị, lại cộng thu xa hơn so với các nước trong khu vực đặc biệt là cơ sở vật chất và trang thiết bị, phương tiện vận chuyển của các doanh nghiệp hiện nay. Điều này làm giảm khả năng cạnh tranh của các DN logistics cho chi phí cao hao hụt lớn không đảm bảo giao hàng đúng hạn theo đúng nguyên tắc JIT… và đây chính là lý do làm cho các doanh nghiệp sử dụng dịch vụ logistics ở nước ta sử dụng dịch vụ thuê ngoài thấp mà muốn tự đảm nhiệm, làm cho khả năng cạnh tranh của sản phẩm thấp trên thị trường. 

Thứ năm, về phát triển thị trường: Thị trường dịch vụ logistics Việt Nam và hệ thống các doanh nghiệp sử dụng dịch vụ logistics phát triển chưa theo kịp với yêu cầu tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững trong hội nhập và mở cửa thị trường dịch vụ này. Mặc dù trong nền kinh tế hiện có tới 600 nghìn doanh nghiệp đang hoạt động nhưng có tới 98% là doanh nghiệp nhỏ và vừa sản xuất quy môi nhỏ, không ổn định dẫn đến tập quán thực ngoài dịch vụ logistics hạn chế, quá trình lưu thông hàng hóa ở Việt Nam có quá nhiều khâu trung gian, rào cản làm tăng CP logistics làm nên ... doanh nghiệp sử dụng dịch vụ muốn thuê ngoài. Tập quán mua bán trong xuất nhập khẩu lại chủ yếu mua CIF bán FOB cũng làm cho cầu thị trường logistics Việt Nam bị thu hẹp đối với các nước. Mặc dù tốc độ tăng trưởng thị trường dịch vụ logistics Việt Nam được đánh giá là ở mức độ cao nhưng chất lượng, hiệu quả chưa tương xứng thậm chí còn làm cản trở sản xuất và lưu thông hàng hóa trên thị trường, giảm giá trị gia tăng và tính cạnh tranh của sản phẩm…

Thứ sáu, về phát triển nhân lực cho logistics: Trong hệ thống logistics quốc gia phát triển theo hướng bền vững nhanh không thể thiếu yếu tố nguồn nhân lực cả về số lượng và chất lượng để đáp ứng như cầu phát triển. Thực tế gồm nhân lực logistics hiện nay đang thiếu hụt trầm trọng cho cả hệ thống logistics quốc gia từ nhân sự hoạch định chính sách, quản lý nhà nước, vận hành khai thác cở sở hạ tầng logistics, quản trị kinh doanh logistics trong các doanh nghiệp … Cần phải có những nghiên cứu sâu cho đánh giá nguồn nhân lực logistics hiện tại và dự báo nhu cầu của thời gian tới. 

Từ đó, đề tài đề xuất một số pháp phát cơ bản triển hệ thống logistics- kiến tạo môi trường logistics nhằm thúc đẩy tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững: 

Trước hết, cần có tư duy logistics ngay trong khâu hoạch định các chủ trương, chính sách phát triển kinh tế- xã hội thời kỳ hội nhập nhằm đảm bảo các yếu tố đồng bộ cho phát triển nhanh và bền vững. Không nên coi logistics chỉ là vận tải hay dịch vụ giao nhận đơn thuần mà cần được hiểu rộng và đầy đủ hơn. 
Thứ hai, cần rà soát để sửa đổi và bổ sung kịp thời các chính sách phát triển các ngành dịch vụ cơ sở hạ tầng như giao thông, thương mại, công nghệ thông tin, tài chính, đặc biệt là đối với ngành logistics, trực tiếp hậu cần cho sản xuất và thúc đẩy tăng trưởng nhanh và bền vững. 
Thứ ba, trên cơ sở hợp nhất 2 Quyết định 1012/QĐ-TTg và Quyết định 2072/QĐ-TTg, Bộ Giao thông Vận tải, Bộ Công Thương cùng với UBND các tỉnh, thành phố cần khảo sát, đánh giá và định vị xây dựng các trung tâm logistics, khu công nghiệp logistics cho phù hợp với nhu cầu và thực tiễn đang đặt ra trong phát triển logistics nhằm góp phần giảm chi phí logistics, đẩy mạnh lưu thông hàng hóa,xuất nhập khẩu và thúc đẩy tăng trưởng kinh tế .

Thứ tư, với Quyết định 200 QĐ-TTg ngày 14/02/2017 về kế hoạch hành động nâng cao năng lực cạnh tranh và phát triển dịch vụ logistics Việt Nam đến năm 2025 là chưa đủ cho sự phát triển của một ngành dịch vụ cơ sở hạ tầng quan trọng trong phát triển kinh tế bền vững và nâng cao chất lượng tăng trưởng ở nước ta. Vì vậy, việc xây dựng một Chiến lược và Quy hoạch phát triển logistics Việt Nam đến năm 2030, tầm nhìn đến năm 2045 là rất cần thiết. 

Thứ năm, Đẩy mạnh đào tạo và phát triển nguồn nhân lực logistics cho nền kinh tế quốc dân. Đội ngũ cán bộ quản lý nhà nước các cấp cũng cần phải được trang bị kiến thức logistics, có tư duy logistics để tổ chức và quản lý khoa học các hoạt động của mình với chi phí thấp nhất  nhằm  xử lý và giải quyết các vấn đề của nền kinh tế trên quan điểm lợi ích toàn cục- lợi ích quốc gia, tránh được tư tưởng lợi ích cục bộ, địa phương và lợi ích nhóm.

3.4.2. Hiệu quả xã hội

(i) Tác động đến xã hội (đóng góp cho việc xây dựng chủ trương, chính sách, pháp luật hoặc có tác động làm chuyển biến nhận thức của xã hội) và tác động đối với ngành, lĩnh vực khoa học (đóng góp mới, mở ra hướng nghiên cứu mới thông qua các công trình công bố ở trong và ngoài nước)

Đề tài sẽ luận giải về cơ sở khoa học, cung cấp các cơ sở khoa học chứng minh sự cần thiết phải phát triển đồng bộ hệ thống logistics để thúc đẩy tăng trưởng kinh tế nhanh và bền vững. Đề tài cung cấp các minh chứng, luận giải cho việc chỉ ra khoảng cách giữa hệ thống logistics ở Việt nam với hệ thống logistics tiên tiến và hiệu quả ở các nước trên thế giới. Từ đó, đề tài đề xuất những giải pháp cơ bản cho phát triển hệ thống logistics vùng KTTĐMT và hệ thống logistics quốc gia phù hợp với các điều kiện và bối cảnh cụ thể của Vùng và nền kinh tế.

Đề tài sẽ là tài liệu tham khảo có giá trị cho cơ quan lãnh đạo kinh tế của Đảng, Chính Phủ, Quốc hội nghiên cứu, đưa ra các quan điểm và định hướng phát triển hệ thống logistics nói riêng và ngành logistics Việt Nam nói chung, các cơ quan hoạch định chính sách để nghiên cứu, đề xuất các chính sách phù hợp phát triển hệ thống logistics Việt Nam và Vùng KTTĐMT đến năm 2030, tầm nhìn 2035. 

Đề tài sẽ là tài liệu tham khảo có ghữu ích với các viện nghiên cứu, các trường đại học trong việc nghiên cứu, cung cấp bộ tư liệu, dữ liệu lớn về ngành logistics Việt Nam. Đồng thời, đề tài còn mở ra các hướng nghiên cứu và đào tạo  chuyên sâu về logistics và hệ thống logistics.

(ii) Nâng cao năng lực nghiên cứu của tổ chức, cá nhân thông qua tham gia thực hiện đề tài, đào tạo trên đại học (số người được đào tạo thạc sỹ - tiến sỹ, chuyên ngành đào tạo)

Việc thực hiện đề tài sẽ huy động một lực lượng khá lớn các cán bộ nghiên cứu, giảng viên trong các trường đại học và địa phương, bao gồm Học viện Chính trị khu vực I, Trường Đại học Kinh tế Quốc dân, Trường Đại học Kinh tế - Đại học Huế, Trường Đại hoc Quy Nhơn, Trường Đại học Giao thông vận tải  và các đơn vị phối hợp nghiên cứu tham gia nghiên cứu. Quá trình nghiên cứu của đề tài góp phần quan trọng bồi dưỡng, đào tạo, nâng cao trình độ của đội ngũ cán bộ nghiên cứu, nhất là các cán bộ, giảng viên trẻ của các trường đại học, viện nghiên cứu khối kinh tế và chính sách. Các phương pháp nghiên cứu hiện đại được sử dụng trong nghiên cứu đề tài sẽ giúp cho các cán bộ nghiên cứu, giảng viên tham gia nâng cao năng lực nghiên cứu, mở rộng ứng dụng cho các nghiên cứu khác, giúp đưa ra các quyết định chính sách hay tư vấn chính sách về ptr ngành logistics và hệ thống logistics.

Trong nghiên cứu của đề tài có sự tham gia của các cán bộ, lãnh đạo của các cơ quan quản lý và điều hành logistics, giao thông, thương mại ở Trung ương và địa phương, vì vậy, từ đó tạo điều kiện được chia sẻ thông tin, tham gia trực tiếp vào quá trình nghiên cứu kinh nghiệm quốc tế cũng như đánh giá thực trạng phát triển hệ thống logistics ở Việt Nam và Vùng KTTĐMT, được tham gia góp ý kiến trong các Hội nghị, Hội thảo vào Báo cáo kết quả nghgieen cứu. Điều này sẽ giúp cho cán bộ ở các cơ quan, cán bộ quản lý ở địa phương nâng cao năng lực quản lý, điều hành phát triển KTXH.

Một số nghiên cứu sinh, học viên cao học của Học Viện Chính trị hu vực I, Trường Đại học Kinh tế quốc dân, Trường Đại học Qui Nhơn, Đại học Huế đã được huy động để tham gia quá trình nghiên cứu, thực hiện đề tài. Thông qua việc tham gia đề tài đã giúp cho các nghiên cứu sinh, học viên cao học có thêm kinh nghiệm ứng dụng các phương pháp nghiên cứu mới, cách thức thu thập dữ liệu cho đề tài nghiên cứu. Đề tài có thể trở thành một chuyên đề giảng dạy và định hướng nghiên cứu đối với các nghiên cứu sinh, học viên cao học của các trường đại học, học viện, viện nghiên cứu trong cả nước.

IV. Tự đánh giá, xếp loại kết quả thực hiện nhiệm vụ

1. Về tiến độ thực hiện: (đánh dấu (  vào ô tương ứng):

	- Nộp hồ sơ đúng hạn
	(

	- Nộp chậm từ trên 30 ngày đến 06 tháng
	

	- Nộp hồ sơ chậm trên 06 tháng
	


2. Về kết quả thực hiện nhiệm vụ:


- Xuất sắc                                  
  


- Đạt                      

       
(

- Không đạt                                
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